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Elektromobilitat

Mit dem Opel Ampera bringt die Marke Alltags- wie Praxistauglichkeit in

die Elektromobilitdt, schickes Aussehen, einen Hauch von Exklusivitdt und

vor allem einen unbeschwerten Umgang. Flottenmanagement war mit dem

Blickfinger aus Riisselsheim unterwegs.

Spontan herumreisen mit einem Elektrofahr-
zeug? So ganz ohne Planung weit entfernte
Stddte abklappern? Strecken jenseits der 150
oder gar 200 Kilometer? Kein Problem, der Am-
pera machts mdoglich. Ganz ohne klassischen
Kraftstoff freilich geht es nicht — aber der Rei-
he nach. Wer den Lithium-Ionen-Akku seines
Ampera iiber Nacht geladen hat (das geht iiber
eine ganz konventionelle Steckdose), kann
morgens unbeschwert losfahren. Und zwar
rein elektrisch. Er kann quasi aus dem Vol-
len schopfen, die Drehmoment-Welle von 370
Nm auskosten; kraftiges Losspurten an der
griinen Ampel ist kein Thema, ziigig Richt-
geschwindigkeit erreichen auf der kleinen
Autobahn-Runde ebensowenig. Oder noch
einmal gut 30 Stundenkilometer draufsat-
teln, bis der Hesse in die abgeregelte Hochst-
geschwindigkeit rennt.

Im Handumdrehen ist auch schon die Arbeits-
statte erreicht — und die Ladeanzeige fiir die
Batterie zeigt noch immer den halben Fiill-
stand. Nachmittags gehts wieder zuriick nach
Hause, danach landet der Opel an der Steckdo-
se. So oder so dhnlich sieht das Fahrprofil der
Mehrheit aus. Die Mehrheit der heute erhilt-
lichen Elektrofahrzeuge sind genau auf diese
Gewohnheiten zugeschnitten — doch Opel geht
ambitionierter an das Thema heran. Immerhin

soll ein Auto ja unabhdngig machen, und wenn
am ndchsten Wochenende Schwesterchen im
300 Kilometer entfernen Dorf spontan eine
Party gibt, sollen keinesfalls 6ffentliche Ver-
kehrsmittel als Alternative herhalten miissen.
Jetzt kommt der Range-Extender ins Spiel:
Gehen die Stromreserven zur Neige, springt
der 1,4-Liter-Otto automatisch in die Bresche.
Wahrend das 111 KW starke E-Aggregat stets
den Lowenanteil am Antrieb innehat, wuselt
der Vierzylinder frohlich, aber gemdchlich
durch das Drehzahlband, um Elektrizitdt zu
erzeugen — mal mehr, mal weniger.

Dabei strahlt der Vierventiler akustisch nur
duRerst moderat in die Fahrgastzelle und ver-
zichtet darauf, die menschliche Fracht mit
etwaigen Vibrationen zu behelligen. Dieser
geht es iibrigens ausgesprochen gut in dem
spacigen Fronttriebler, fiir den es derzeit noch
ein Leichtes ist, die Aufmerksamkeit der Au-
Renwelt auf sich zu lenken. Passanten bleiben
kurz stehen und zollen dem aus der Reihe tan-
zenden Vehikel offenbar Respekt — sei es nun
wegen der markanten Front, deren Design mit
dem X-formigen Layout immerhin eine neue
Ara reprisentiert, oder wegen des griinen Am-
pera-Herzens. Den Duft einer neuen Zeitrech-
nung verstromt auferdem das Cockpit. Jenes
namlich ldsst den Viertiirer so ein bisschen au-




Rerirdisch erscheinen mit dem grofRen Digitacho
und den folierten Tasten.

Doch der Ampera denkt gar nicht daran, seine
potenziellen Kaufer mit bdser Andersartigkeit zu
piesacken und lddt stattdessen ein zu einer span-
nenden Exkursion erstaunlich normaler Automo-
bilitdt. Schliissel in die Hosentasche, Startknopf
driicken - nachfolgend Fahrstufe D eingelegt:
Schon rollt die Fuhre mit dem Wohlfiihl-Innen-
raum sowie den fast nobel anmutenden Einzel-
sitzen im Fond sanft los. Freude kommt auch und
gerade dann auf, wenn man eben nicht vorhat,
bald wieder auszusteigen — ein dhnliches Bild
entsteht in der gemiitlichen zweiten Reihe. Und
sonst? Ein Kofferraumvolumen von iiber 300 Li-
tern (bis 1.005 Liter bei umgeklappten Lehnen)
eliminiert das Vorurteil, alternativ angetriebene
Fahrzeuge boten nicht einen Funken Nutzwert.
Wer dem Hersteller 40.504 Euro (netto) iiber-
weist, bekommt ein Exemplar der ePinonier-Aus-
gabe ausgeliefert und eine hervorragende Aus-
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stattung dazu, die weder Komfort- noch Mangel
an Sicherheitsfeatures anzeigt. Sogar Bluetooth-
Freisprechanlage, Navi und Tempomat sind an
Bord. In diesem Sinne: Gute Fahrt!

Opel Ampera

Vierzyl.-Otto/1.398
63 (86) bei 4.800
130 Nm bei 4.250

Motor/Hubraum in ccm:
kW (PS) bei U/min:
Drehmoment bei U/min:

E-Motor: kW (PS) 111 (150)
Drehmoment 370 Nm
Getriebe: Planetengetriebe
Schadstoffklasse/(0,-Ausstofs: Euro 5/40 g/km
0-100 in sek/V-max. in km/h: 9,0/161
EU-Verbrauch/Reichweite km: 1,6 L/500
Zuladung kg/Ladevolumen L: 268/310 bis 1.005
Typklasse HP/VK/TK: 18/25/24
Firmenfahrzeuganteil gesamt*: k. A.
Dieselanteil: 0%

Basispreis (netto): 36.050 Euro

Betriebskosten pro Monat/km**: k. A.

*o. Autovermieter u. o. Tageszulassungen **bei 30.000 km p.a., 36 Monate
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1. Das markante Heck unterstreicht den spacigen Charak-
ter des Ampera

2. Stdndig informiert — der Monitor zeigt auf Wunsch die
Kraftfliisse der Antriebseinheit an

3. Mit der schicken Front dreht der Ampera Passanten-
Kopfe

4. Tanken mal anders — hier gibt’s Strom statt Sprit

5. Dynamische Linie: Der Ampera gefillt aus jedem
Blickwinkel

6. Der flache, aber durchaus gerdumige Kofferraum
schluckt bei umgeklappten Lehnen iiber 1.000 Liter
Gepdck

7. Die schicke Innenraum-Architektur kann sich sehen
lassen

8. Mit auffilligen Schlusslichtern leuchtet sich der
Ampera in die Kopfe seiner Beobachter

9. Dass der Ampera elektrisch fihrt, zeigt der einschldgi-
ge Schriftzug

2 A '

Arval Lease fleet bietet Ihnen mit dem 360°-Service Entlastung auf ganzer Linie:

M Umfassende und individuelle Beratung zur Optimierung lhrer Flotte

M Servicepaket ganz nach Ihren Bedirfnissen

M Ubernahme Ihrer Risiken im Fuhrpark

Dabei immer inklusive: der Arval Entspannungsfaktor.
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